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Abstrakt

Elektromobilita predstavuje budiicnost, ktorej nie je mozné sa vyhnuit, ak chceme ako spolocnost a hospodarsky
celok zostat' zodpovednymi, modernymi a sucasne aj konkurencieschopnymi. Dotyka sa pomerne Sirokej Skaly
politik s vyraznymi dopadmi. Aby sa celovertikalne od centralnej viady, cez regiondlnu i miestnu samospravu az
po obcana — jednotlivca, vratane hospodarstva dokazala spolocnost’ i hospodarstvo prisposobit, je nevyhnutné
poznat, akou vyzvou a komplexnou problematikou pre nasu coraz blizsiu buducnost’ a pomaly, ale isto aj
pritomnost elektromobilita je. Predkladany prispevok ma ambiciu priblizit citatelovi elektormobilitu v kontexte
dopravnej a environmentalnej politiky s dorazom na regiondlnu a miestnu samospravu. Priblizi kompetencie
samosprav v oblasti dopravnej politiky, stav elektromobility na Slovensku v sucasnosti a v neposlednom rade sa
bude zaoberat moznostami samosprdav pre podporu zelenej mobility. Vyssie uvedené aspekty su sucastou
postupnej transformdcie v ramci revolucie 4.0. Neodmyslitelnou sucastou vramci spominanej revolucie

a kontextovo k obsahu predkladaného clanku patri postupny prechod na tzv. smart cities.
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Abstract

Electromobility represents the future that cannot be avoided if we want to remain responsible, modern, and
competitive as a society and economic entity. It encompasses a wide range of policies with significant impacts.
For society and the economy to adapt vertically, from the central government, through regional and local
government, to the individual citizen, including the economy it is essential to understand the challenge and
complexity that electromobility presents for our increasingly closer future and, slowly but surely, the present. This
contribution aims to introduce the reader to electromobility in the context of transportation and environmental
policy, with a focus on regional and local government. It will outline the competencies of local governments in the

field of transportation policy, the current state of electromobility in Slovakia, and, finally, explore the possibilities
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for local governments to support green mobility. The aspects mentioned above are part of the gradual
transformation within the framework of the 4.0 revolution. An integral part of this revolution, and contextually

related to the content of this article, is the gradual transition to so-called smart cities.
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Uvod
V poslednych rokoch sa ¢oraz viac do popredia spolocenského diania dostava problematika vplyvu
Pudskej ¢innosti na Zivotné prostredie, ktory v dlhodobom horizonte vedie ku vzniku klimatickej krizy.
Jedna sa predovsetkym o produkciu emisii Skodlivych plynov, ktoré okrem poskodzovania zdravia I'udi
a zivocichov vyrazne prispievaju k tvorbe sklenikového efektu. Tieto emisie pochadzaji takmer zo
vsetkych oblasti I'udského Zivota, av§ak dominantny podiel na produkcii tychto emisii tvori priemysel
a doprava.
Na zaklade tychto skuto¢nosti Eurépska unia a vlady jednotlivych Statov podporujui prostrednictvom
pravnej Upravy prechod na zeleni mobilitu s cielom znizit’ produkciu emisii z dopravy. Rapidne
znizenie produkcie emisii v sektore dopravy chce Eurdpska unia dosiahnut’ masivnym zavadzanim
elektrickych pohonov do vozidiel vyuzivanych v rdmci cestnej dopravy, o ¢om taktiez sved¢i schvaleny
zakaz predaja vozidiel so spal’ovacim motorom od roku 2035. V studii ,,Does the state have a legitimate
right to regulate the decisions of the population in the process of choosing of transport? publikovanej
v ramci Casopisu Transportation Research Procedia su tieto ciele definované a zhrnuté v nasledujucich
bodoch:
., V kontexte najnovsich vysoko ekologickych, nizko-nakladovych, autonomnych a bezpecnych druhov
dopravy celime politickému a spolocenskému tlaku za:

1. ZniZenie poctu daut so spalovacim motorom vo vSeobecnosti

2. ZnizZenie poctu aut s nizkou emisnou normou ,, Euro* prostrednictvom prisnejsich emisnych

kvot

3. PrisnejSie posudzovanie technickej a emisnej sposobilosti motorovych vozidiel

4. Zvysenie poctu elektrickych / ekologickych vozidiel

5. Zlepsenie a podpora verejnej dopravy

6. Obmedzenie pohybu vozidiel so spalovacimi motormi vo  vSeobecnosti*
(Svec 2021, s. 1801).
Prechod na zelenti mobilitu tak ako a celt spolo¢nost’ zasadne ovplyvni aj krajské a miestne samospravy
a prave z tohto dovodu sa tento ¢lanok zaobera prilezitostami a vyzvami v suvislosti s prechodom na
alternativny pohon v podobe elektromobilov.
Prvé kapitola ¢lanku pojednava o kompetenciach miestnych a regionalnych samosprav v suvislosti

s dopravou a taktiez pravnymi predpismi, ktoré tieto kompetencie upravuju. V druhej kapitole ¢lanku je
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rozobrana moznost’ financnej podpory urcenej pre samospravy zo strany Ministerstva hospodarstva na
ucely budovania nevyhnutnej nabijacej infrastruktiry. V ramci kapitoly je taktiez popisany prakticky
postup ziskania finan¢nych prostriedkov z existujicej vyzvy pre podporu elektromobility. Tretia
kapitola je venovana moznostiam prostrednictvom, ktorych moézu samospravy vyrazne prispiet
k podpore zelenej mobility azvySenej adopcie vozidiel s elektrickym batériovym pohonom.
V poslednej kapitole ¢lanku je zanalyzovany sucasny stav elektromobility v Slovenskej republike, a to
na zaklade aktualne dostupnych Statistik.

Hlavnym cielom predkladaného ¢lanku je Citatel'ovi priblizit’ problematiku zavadzania elektrickych
koncepcii do vozidiel cestnej dopravy a vymedzit’ dopady a postavenie samospravy v ramci skiimanej
problematiky.

Ciastkovym cielom je popisat’ hlavné moznosti podpory elektromobility zo strany samosprav. Druhym
ciastkovym ciel'om je zistit', aky je aktudlny stavom adopcie elektrickych vozidiel na uzemi Slovenskej
republiky a s fiou uzko spétou nabijacou infrastruktirou. Celkovy kontext predkladaného prispevku je
nevyhnutné vnimat’ v kontexte priemyselnej revolicie 4.0, ktora je nezvratna a prinesie zasadné zmeny
v celkovej organizacii a fungovani spolocnosti a komunit, ktoré budu zit' v novych tzv. smart cities.
Miera pripravenosti Slovenskej republiky a schopnost’ adapticie na nové zmeny bude délezitym
atributom v kontexte konkurencieschopnosti nasej ekonomiky a spolo¢nosti disponujucou novymi,

avSak nepostradateI'nymi s kompetenciami.

Kompetencie miestnej a regionalnej samospravy v oblasti dopravy

Neustale rastuci dopyt po doprave sposobuje Coraz véacsie pretazovanie cestnych komunikécii
a zvySenl spotrebu energie, ¢o vedie k vy$Sej produkcii emisii sklenikovych plynov.
V sucasnosti su emisie oxidu uhli¢itého zodpovedné za 75 % celkového znecistenia ovzdusia
a existuje predpoklad, Ze tento plyn bude najvdcSou hrozbou pre zivotné prostredie aj
v budicnosti. V tejto stvislosti st najviac zranitelné prave mestské oblasti, kde je mozné

pozorovat’ najvacsi ndrast poctu vozidiel v premavke.

Kompetencie jednotlivych krajskych samosprav resp. vysSich uzemnych celkov vo
vSeobecnosti upravuje Zakon €. 302/2001 Z. z. o samosprave vysSich izemnych celkov (zékon
o samospravnych krajoch), Zakon ¢. 416/2001 Z. z. o prechode niektorych posobnosti z

organov §tatnej spravy na obce a vyssie uzemné celky.

Oblast’ dopravy upravuje Zakon ¢. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave. Tento zékon pojednava
najmi o konaniach v stvislosti s udel'ovanim, zmenami a odoberanim dopravnych licencii

uréenych pre pravidelnu dopravu s vynimkou mestskej dopravy. V zmysle tohto zakona
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regionalna samosprava schval'uje cestovné poriadky pravidelnej dopravy s vynimkou mestskej
dopravy, uzatvara zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme, vykondva odborny dozor nad
pravidelnou autobusovou dopravou a taktiez vedie evidenciu dopravcov, ktorym bola udelené
dopravna licencia. Uvedeny pravny predpis upravuje taktieZ spravne konania pri ukladani pokut

za iné spravne delikty v pravidelnej doprave v ramci izemia samospravy.

Dal§im dblezitym pravnym predpisom, ktory upravuje kompetencie samosprav v oblasti
dopravy je Zakon €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikacidch (cestny zakon). Uvedeny zdkon
upravuje proces planovania, pripravy a samotnej vystavby komunikacii v rdmci samospravy.
V zmysle tejto legislativy samospravy posudzujii zdmery investorov, navrhuju usporiadanie
cestnej siete a v neposlednom rade schval'uju Struktaru vydavkov spojenych s prevadzkou,

opravami a vystavbou novych komunikacii.

%

Zakon ¢. 514/2009 Z. z. odoprave na drahach pojednava kompetenciach samospravy
v suvislosti s tvorbou cestovnych poriadkov v osobnej doprave a zabezpecenim dopravnej

obsluznosti samospravy.

O kompetenciach krajskych samosprav v stvislosti s dopravou taktiez pojednava Zéakon ¢.
50/1976 Zb. o uizemnom planovani a stavebnom poriadku, Zakon ¢. 513/2009 Z. z. o drahach

a o zmene a doplneni niektorych zékonov (KoSicky samospravny kraj 2020).

Podpora budovania nabéajacej infrastruktiry

Jednym zo zékladnych pilierov prechodu na zelen mobilitu v podobe vozidiel pohdnanych
elektromotormi je predovSetkym dostatocne rozSirend nabijacia infrastruktira. Nabijacia
infrastruktura je tvorena jednotlivymi nabijacimi bodmi, ktoré st vybavené nabijacou stanicou.
Takato infrastruktira musi byt efektivne rozmiestnend, bezpecnd a zarovent musi disponovat’

dostato¢nym nabijacim vykonom.

Budovanie takejto siete nabijacich stanic vyzaduje zna¢né finan¢né prostriedky a z tohto
dovodu Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky pripravilo vyzvu za ucelom podpory
budovania nabijacej infrastruktiry pre samospravy ataktiez samospravami zriadené
organizacie. Jedna sa o ur€iti formu dotacie so zdmerom vystavby nabijacich stanic pre mesta
a obce. Cielom tejto podpory je predovietkym budovanie nabijacich stanic pozdiZ cestnych

komunikacii, a to najmé v mestach a obciach. Ministerstvo hospodarstva SR vy¢lenilo na tato
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podporu financie vo vyske 10 236 000 € bez DPH s intenzitou pomoci pre riadnych Ziadatel'ov

az do vysky 100 % preukazanych vydavkov projektu.

Ziadatelom o predmetnti podporu Ministerstva hospodarstva moze byt obec alebo mesto
s poétom obyvatelov vagsim ako 7 000. Ziadatelom dotacie moze byt taktiez organizacia
zriadena takouto samospravou. Dotacia je k dispozicii az do vycerpania vyclenenych

finan¢nych prostriedkov.

Zamer vyzvy Ministerstva hospodarstva SR je vybudovanie 1 800 nabijacich stanic typu AC
a 160 nabijacich stanic typu DC. Prispevok ur¢eny na jeden AC nabijaci bod s vykonom 11 kW
a viac je obmedzeny na 3 000 € bez DPH a na jeden nabijaci bod typu DC s vykonom 50 kW
aviac je obmedzeny na 29 000 € bez DPH. Pri realizicii vystavby nabijacich bodov ma
prijimatel’ povinnost’ financovat’ pripadné neopravnené vydavky, ktoré su nevyhnutné pre

samotnu vystavbu.

Predmet uvedenej dotéacie predstavuje vystavba nabijacich bodov pristupnych pre verejnost,
a to nabijacich bodov vybavenych nabijacimi stanicami typu AC s vykonom 11 kW a viac, a
typu DC s vykonom 50 kW a viac. Predmetom dotacie moZze byt taktiez kombinovany verejny

nabijaci park vybaveny oboma typmi nabijacich stanic (Mudronl 2023).

Postup ziskania finanénych prostriedkov na vystavbu nabajacej infrastruktiry

Samosprava resp. samospravou zaloZena organizacia, ktora spiiia stanovené podmienky a ma
zdaujem Cerpat’ finanéné prostriedky z Planu obnovy a odolnosti Slovenskej republiky je
povinna podat’ Ziadost’ na Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky prostrednictvom

Informacného systému planu obnovy (ISPO).

Proces podania tejto ziadosti pozostava z registracie ziadatel'a v ISPO, vyplnenia prislusného
formulara ziadosti a priloZenia vSetkych povinnych priloh. Nasledne je potrebné tento formular
vygenerovat’ vo formate PDF. Spravne vyplneny formular Ziadosti vo formate PDF musi
ziadatel' podpisat’ kvalifikovanym elektronickym podpisom a zaslat’ na Ministerstvo
hospodéarstva SR prostrednictvom portdlu verejnej spravy slovensko.sk. Ziadatel' resp.
samosprava v predmetnej Ziadosti uvedie stratégiu rozvoja elektromobility a zadefinuje

lokality, v ktorych mé zaujem budovat’ prvky nabijacej infrastruktury.
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Ministerstvo hospodarstva SR po ukonceni jednotlivych kol Vyzvy posudi vSetky dorucené
ziadosti o dotaciu a o vysledku kazdého ziadatel'a upovedomi na zdklade splnenia resp.

nesplnenia stanovenych podmienok.

V pripade splnenia podmienok Ministerstva hospodarstva SR samosprava podpise Zmluvu
o poskytnuti prostriedkov mechanizmu. K tejto Zmluve sa taktiez viazu dve prilohy, a to Opis
projektu a VSeobecné zmluvné podmienky. Po uzavreti zmluvy Ziadatel' obdrzi prislusné
finanéné prostriedky v plnej vyske, a to formou zalohovych platieb na zaklade podanej Ziadosti
o platbu. Samosprava je povinnd do 12 mesiacov odo dna obdrzania prostriedkov vykonat’

zuétovanie.

Ziadatel’ o dotaciu je povinny vybudovat prisluiné prvky nabijacej infrastruktiry, na ktoré mu
boli poskytnuté finanéné prostriedky do 24 mesiacov od nadobudnutia G¢innosti Zmluvy

o poskytnuti prostriedkov mechanizmu, ale najneskor vsak do 30. jina 2026.

Po dokonceni projektu vystavby ziadatel' zostavi spravu o vybudovani prvku nabijacej
infrastruktury a jeho uvedeni do prevadzky, a to najneskdr spolo¢ne so zavere¢nou Ziadost'ou

o platbu ju zasle Ministerstvu hospodarstva SR.

MoZnosti samosprava pre podporu zelenej mobility

Okrem priamych finan¢nych dotécii zo strany $tatu, ktoré su uréené na urychlenie a ulahcenie
zavadzania elektrickych koncepcii do automobilov v cestnej doprave existuju dalSie, ato
nefinanéné moznosti podpory, o ktorych pojednava dokument Stratégia rozvoja elektromobility
v Slovenskej republike a jej vplyv na narodné hospodarstvo Slovenskej republiky. Dalej su
moznosti podpory elektromobility rozobrané v aktualne rozpracovanom AkEnom plane pre
rozvoj elektromobility v Slovenskej republike. Ako pise Svec vuZ uvedenej publikacii,
v kontexte podpory zelenej mobility plati, ze: ,, Daiové ulavy, dotdcie, vyhody spojené s
moznostou preferencného pohybu, zlavy na cestovné poskytované Statom na podporu masovej
Ci ekologickej mobility su sposoby, ktoré vyrazne napomdahaju implementacii tychto politik. V
priebehu nasledujiiceho desatrocia by spolocnost mohla dosiahnut’ bod, kedy sucasna forma
cestovania nebude Standardom, ale vysadou. V kontexte sucasnej frekvencie osobnej dopravy z
pohladu spolocenskych vied bude potrebné konfrontovat’ osobnu slobodu vol'by jednotlivca so

v§eobecnym zdujmom o celkovii udrzatelnost.* (Svec 2021, s. 1801).

Nizkoemisné zony
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V sucasnosti vo svete existuje zo strany jednotlivych miest Coraz vicSia vola zavadzat' na
svojich uzemiach tzv. nizkoemisné zony za ti€elom znizovania produkcie emisii Skodlivych
plynov, a to najma v ich centrach. Okrem snahy znizovat’ produkciu emisii Skodlivych plynov
samospravy taktiez kladi doraz na zniZzovanie hlu¢nosti v mestach, ¢o chcu dosiahnut’ prave
prevadzkou elektrickych vozidiel, ktoré sa vyznacuju nizSou hlu¢nostou oproti vozidlam so
spalovacim motorom, a to najmi pri nizkych rychlostiach. Nizkoemisné zony (NEZ), ktoré
anglicky oznacujeme ako low emission zone (LEZ) je mozné povaZzovat’ za oblasti, ktoré su
oznacené prislusnym dopravnym znacenim a do tychto zén je povoleny vjazd iba automobilom,
ktoré disponuju oznacenim vo forme platnej ekologickej znamky. Uvedené obmedzenie sa tyka
vSetkych druhov vozidiel vratane autobusov andkladnych vozidiel. Je potrebné vSak
podotknit’, Ze v ramci vSeobecne zavdzného nariadenia mdézu samospravy udelit’ vynimky
z tohto pravidla a taktiez zadefinovat’ svoje vlastné pravidla upravujice vjazd vozidiel do

tychto vyclenenych oblasti.

Aktudlne na Slovensku neexistuje ani jedna nizkoemisnd zoéna, ktord by zvyhodiovala
majitelov elektrickych vozidiel a naopak znevyhodnovala majitelov starSich konvencnych
vozidiel, a to aj napriek snahdm niektorych samosprav. Mesto Zilina prislo ako prvé s ideou
vytvorit' nizkoemisnu zénu vo svojom centre, avSak tato mysSlienka zostala iba v Stadiu
rokovani a nebolo prijaté Ziadne vSeobecne zdvdzné nariadenie v suvislosti so zniZovanim

produkcie emisii v centre mesta (All4car 2023).

Nizkoemisné zony moézu byt vyhlasené na roznych urovniach a mali by byt podla Stratégie
rozvoja elektromobility v Slovenskej republike naviazané na jednotlivé emisné limity vozidiel.
Okrem uvedeného by mali byt podmienky oznacCovania vozidiel pre vozidla s krajinou
registracie v ramci Eurdpskej Unie zjednotené, a to z dévodu ulahéenia prevadzky takychto

nizkoemisnych zé6n (MH SR 2023).

Parkovacia politika a elektrické vozidla

Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky v stvislosti s Akénym planom pre rozvoj
elektromobility v Slovenskej republike (2022) kompetencie v oblasti parkovacej politiky
a s lou spojenym zvyhodiovanim vozidiel s elektrickym pohonom ponechava samospravam.
Na zéklade uvedeného maju jednotlivé samospravy moznost zvyhodnit majitelov
elektromobilov ~ bezplatnym  parkovanim na inak spoplatnenych samospravami

prevadzkovanych parkovacich kapacitach. Samospravy mozu podporit’ majitel'ov elektrickych
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vozidiel aj znizenim poplatkov za vyuzivanie parkovacich kapacit, ¢o predstavuje urcity

kompromis, ktory nema az taky zna¢ny dopad na vyber parkovného (Removcikova 2023).

Pravo prednostnej jazdy vo vyhradenych jazdnych pruhoch

Jednu z moznosti podpory pre vyuZzivanie vozidiel s elektrickym pohonom predstavuje aj pravo
prednostnej jazdy vo vyhradenych jazdnych pruhoch, ¢o by umoznovalo vodi¢om sa vyhybat
kongesciam v mestach. Jednd sa o jazdné pruhy vyhradené pre autobusovi dopravu. Takéto
docasné rieSenie bolo navrhnuté zapracovat do Akéného planu pre rozvoj elektromobility,
avSak boli k nemu vznesené pripomienky, ktoré poukazovali na povodny ucel vytvorenia
vyhradenych jazdnych pruhov pre autobusovu dopravu, ato ten, aby obcania boli viac
motivovani vyuzivat’ prepravné sluzby osobnej hromadnej dopravy, ¢o by vyraznejsie prispelo
k znizeniu produkcie emisii a zarovenn by sa znizila hustota dopravy v problematickych
mestach, ¢o by jednoznacne prispelo k zlepSeniu dopravnej situdcie v tychto samospravach.
Umoznenie jazdy elektromobilom v tychto jazdnych pruhoch by v buducnosti pri ocakdvanom
zvySeni poctu takychto vozidiel v premédvke bolo kontraproduktivne, nakolko by doslo
k zhorSeniu plynulosti prevadzky osobnej hromadnej dopravy a v dosledku neatraktivnosti
tohto druhu dopravy by obcania viac vyuzivali individudlny sposob prepravy, ¢o by opét viedlo

k zvyseniu ekologickej zataze a vac¢sej hustote dopravy (Removcikova 2023).

Sucasny stav elektromobility na Slovensku

Na zaklade dat Eurdpskej asociacie vyrobcov automobilov (ACEA) elektrické batériové
vozidla kategorie M1 v roku 2022 v rdmci Eurdpskej tnie tvorili viac ako 12 % z celkového
poctu novoregistrovanych osobnych vozidiel. V absolitnom vyjadreni toto ¢islo prvykrat
v historii presiahlo hranicu jedného miliéna. Aj napriek tomu bol v roku 2022 na Slovenku
podiel osobnych vozidiel s elektrickym batériovym pohonom na novych registraciach na urovni
iba 1,7%. Vd’aka takémuto nizkemu podielu sa Slovenské republika nachadza na poslednom
mieste v rebricku adopcie elektrickych batériovych vozidiel vramci Eurdpskej tnie.
Registracie vozidiel s pohonom typu plug-in hybrid predstavovali v roku 2022 podiel na

novych registraciach 2%.

Podl'a idajov za prvy kvartal roku 2023 je zrejmé, Ze situacia je podobna ako v roku 2022,
nakol'ko sa Slovensko opit’ nachadza na poslednom mieste spomedzi krajin Eurdpskej tinie
v registracii novych elektrickych batériovych vozidiel. V prvom kvartali roku 2023

predstavovali registracie elektrickych batériovych vozidiel kategorie M1 podiel 1,8%. Na

MKD Revue o novych médiach a kultirnom dedicstvo, ro¢nik X (2023), ¢islo 1, ISSN: 1339-777X



predposlednom mieste v tomto rebricku sa nachadza Ceska republika, ktora dosiahla podiel na
novych registraciach predmetného druhu vozidiel na urovni 2,4%. V Pol'sku elektrické
batériové vozidla kategdrie M1 predstavovali podiel 3,3%. V Mad’arsku bol tento podiel vyssi,

a to na urovni az 5,6%.

Majoritni Cast predajov vozidiel na alternativny nizkoemisny prip. bezemisny pohon
v Slovenskej republike zabezpecuju pravnické osoby - spolo¢nosti, ktorych cielom je znizit
uhlikovu stopu svojich vozidlovych parkov. Tento podiel na predajoch v SR dosahuje hodnotu
az 75 %. K 31. decembru 2022 bolo v cestnej premavke priblizne 6 000 elektrickych vozidiel,
¢o predstavuje iba 0,4 % podiel z celkového poctu osobnych motorovych vozidiel v Slovenske;j

republike.

V sucasnosti je v Eurdpskej Unii k dispozicii priblizne 428 000 verejnych ,Standardnych*
nabijacich bodov typu AC a 52 000 ,rychlych®“ nabijacich bodov typu DC. Je ddlezité
podotknut, ze viac ako 70 % tychto bodov v Eurdpe sa nachddza v piatich krajindch, a to

v Nemecku, Franctzsku, Taliansku, Holandsku a Velkej Britanii.

Za prvy Stvrtrok roku 2023 bolo na Slovensku uvedenych do prevadzky 1576 novych
nabijacich bodov vramci 657 nabijacich lokalit, ¢o predstavuje medziroény rast poctu
nabijacich bodov na urovni 55%. Zreportu zverejnené¢ho Slovenskou asocidciou pre
elektromobilitu  vyplyva, Ze aj naprieck vyraznému medziroénému rastu v pocte
novovybudovanych nabijacich bodov Slovenska republika nedisponuje dostato¢ne rozsirenou
sietou nabijacich bodov, ktora predstavuje elementarnu podmienku, bez ktorej nie je mozné

prevadzkovat elektrické batériové vozidla.

Na nasledujicom grafickom vyjadreni st zndzornené prirastky jednotlivych nabijacich bodov

za predchadzajuce Styri roky a prvy Stvrtrok roku 2023.

Normalna (22 kW AC) Rychla (50 kW DC) Ultrarychla (150+ kW DC)  Ultrarychla (350 kW DC)
Q12023 389 -98 I1o
2022
2021
2020
2019 R
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Obr. 1 - Vybudované nabijacie body v jednotlivych rokoch podla typu nabijacej stanice v SR

Z uvedeného obrazku vyplyva, ze pocet nabijacich bodov uvedenych do prevadzky na tizemi
Slovenska medziro¢ne rastie pricom tempo rastu budovania sa taktiez zvySuje. Najvacsiu Cast’
nabijacej infrastruktiry tvoria na Slovensku nabijacie body vybavené ,,normalnymi‘ nabijacimi
stanicami typu AC, ktoré st najéastejsie vyuzivané pre §tandardné nabijanie v dizke niekol’kych
hodin, a to najmi pre nabijanie pocas noci. Druht najvacsiu Cast’ tvoria ,,rychle nabijacie
body. Najmenej pocetnii skupinu tvoria nabijacie body vybavené ultrarychlymi nabijacimi
stanicami, ktoré st ur€ené na nabijanie elektromobilov za kratky cas atieto s situované

v blizkosti vyznamnych dopravnych tepien.

Zaver

Elektromobilita predstavuje vyzvu pre sucasni eurdpsku spolocnost’ a jednotlivé clenské Staty
EU, Slovenski republiku nevynimajic. Proces a dopady jej zavadzania do praxe si budd
vyzadovat’ legislativne upravy, ale predovSetkym finan¢né prostriedky na zabezpeCenie
dostatoCnej siete nabijacich stanic tak, aby bola zabezpecena plynulost’ dopravy. KI'icovym
elementom budu regionidlne a miestne samospravy. V tomto kontexte uz Ministerstvo
hospodarstva SR pripravilo vyzvu za G¢elom podpory budovania nabijacej infrastruktary pre
samospravy a taktiez samospravami zriadené organizacie. Vyzva si kladie za ciel’ budovanie
nabijacich stanic, predovietkym v mestach a v obciach pozdiZ cestnych komunikacii. O tom, &i
vyclenené financné prostriedky budu postacovat’ ukdze do zna¢nej miery aZ samotna prax
a hlavne intenzita, s akou bude k prechodu na elektromobilitu pri osobnych automobiloch
a nakladnej doprave dochadzat. Transformécia na tzv. smart cities je neodmyslitelnou
sucastou priemyselnej revolucie 4.0, ktord so sebou prinasa d’al$i vyzvy a priestor na d’alsi
vyskum.

Ako vyznamny milnik z politologického hladiska sa ukazuji predcasné parlamentné volby
2023 a pristup z nich vzniknutej vlady a jej postoju k danej problematike. Slovenska republika
v komparéaciach dostupnosti nabijacich stanic s inymi ¢lenskymi Statmi zaostava, zostdva teda
kardindlnou otazkou, aky ,balik* finanénych prostriedkov dokaze nova vladda vyclenit
v rozpoctoch na nasledujtice volebné obdobie nielen na vystavbu samotnych nabijacich stanic,

ale aj na dopady a zmeny, ktoré so sebou elektromobilita prinesie.
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